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INNLEIING

Generelt

Denne kommunedel planen omfattar del fleste sider kring vegforvalting og trafikktrygging.
Planen fastlegg kommunen sine prioriteringar for aktiviteten i planperioden 2007 - 2010. Det
ligg ogsa inne kommunale ynskje/prioriteringar ndr det gjeld dei statlege og fylkeskommunale
forvaltingsomrada pa europaveg, riksvegar og fylkesvegar i kommunen.

Planen vil m.a. liggjatil grunn for detaljplanlegging/utbygging av einskildanlegg, og han skal
dannar grunnlag for arlege sgknader om trafikktryggingsmidlar fra
Fylkestrafikktryggingsutvalet. V edteken gkonomiplan 2007-2010 vil vere handlingsprogram i
seknaden.

Framdrift til no

Planen er ei rullert utgave av tilsvarande plan for 2000 — 2003, vedteken i kommunestyret
20.02.2000, sak 21/2000.

Revisonsarbeidet vart kunngjort ved avisannonse i november 2003, og det vart opnafor &
koma med innspel. Instansar (bade lokalt og pa fylkesnivd) med interessei planarbeidet vart
samstundes tilskrivne med ynskje om innspel.

Plan har og vore drgfta pa avdelingsovergripande arbeidsmgte (planmete).

Seinare planrutiner

Denne planen skal vurderast minst ein gong i kvar kommunestyreperiode og om naudsynt
reviderast. Handlingsprogram vert rullert arleg i samband med budsjett/ gkonomiplanarbeidet.
1.0BAKGRUNN

1.1 GENERELT

Vegsektoren

Samferdsle er ei grunnleggjande verksemd. Eit veldrive og godt utbygt vegnett har mykje a
seiafor innbyggjarane sin kvardag. Vegsystemet har, i tillegg til &fungera som ei rasjonell
transportare, mange ulike funksjonar, som t.d. & vera skuleveg, turveg m.m..

Vegforvalting er eit samansett aktivitetsomrade. Medan brukarane opplever vegnettet som el
samanhengande eining, er forvaltinga fordelt pafleire niva. Det vil sdleis m.a. veratrong for
spesiell merksemd pa samordning.

Vidare er det viktig at ein fokuserer padei gkonomiske verdiane vegnettet representerer.

Trafikktryggleik
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Trafikkulukker er eit omfattande problem i eit moderne samfunn. Politiet registrerer &rleg om
lag 12.000 trafikkskadde personar her i landet. | tillegg til dette blir mange ulukker aldri
melde. Dette gjeld i sazleg grad dei som ikkje omfattar personskader eller som berre omfattar
lettare personskader. Samlatal skaddei Noreg er bereknatil 35-40.000 i aret.

Dette gjev store konsekvenser for den einskilde trafikkskadde, men ogsa for samfunnet i form
av gkonomiske utslag m.a. innanfor hel sesektoren. V egstyresmaktene reknar at kvar ulukke
med personskader kostar samfunnet om lag 2 millionar kroner. Sjglv om ein berre reknar med
dei rapporterte ulukkene, er samla kostnad for samfunnet over 20 milliarder kroner i aret.

For a oppnaaukainnsatsi trafikktryggingsarbeidet, ma ei rekke verkemidlar takast i bruk.
Her sit kommunane med ein sentral rolle, og fra og med & 2000 har kommunal trafikk-
tryggingsplan vore ein faresetnad for a fatildelt statlege/fylkeskommunal e trafikk-
tryggingsmidlar.

Mal for dette planarbeidet

Oppsummert er malet med denne planen &

e gjee oversikt over trafikkfarlege stader i kommunen og prioritera tiltak m.a. for a gje
grunnlag for stette fra statlege trafikktryggingsmidlar

o fokusera pa haldningsskapande tiltak, t.d. gjennom at barn og unge blir trekt inn i
trafikktryggingsarbeidet

e skraeit godt og tenleg vegsystem for dei ulike brukargruppene

e gskraat dei kommunale ressursanetil trafikktrygging blir sett inn der dei gir sterst effekt.

1.2 REGELVERKET

Ei rekkje lover, forskrifter m.m. har innverknad pa trafikktryggleiken og vegane. Falgjande er
dei viktigaste:

o Vegtrafikklova med tilhgyrande forskrifter og utfyllande reglar dannar grunnlaget for
svaat mange trafikktryggingstiltak, skilt, trafikkopplaaing, krav til kayretay osb.

e Veglovaomfattar m.a. heimel til fastsetjing av standarden pa vegnettet bade pa
hovudvegar og lokalvegar. Vidare blir kostnadsfordelinga mellom staten,
fylkeskommunen og kommunane avklart for riksvegar, fylkesvegar og kommunale vegar.

e | tilleggtil dette har Statens Vegvesen gjeve ut eigne handbgker. Desse er i farste rekke
meint til bruk i etaten @lv, men ogsa gjort tilgjengeleg for andre slik som kommunane.
Ein viktig del av desse handbgkene er Vegnormalane der krav til bygging og
vedlikehald/drift av fylkesvegar/ riksvegar er sette opp. Dette dannar eit viktig grunnlag
ogsa for kommunale vegar.

e Plan og bygningslova (PBL) er svaat viktig i hevetil & kunne gjennomfere fysiske tiltak i
den einskilde kommune. Planlegging av vegar felgjer no reglanei PBL. Lovagir og det
juridiske grunnlaget for oreigning av grunn i samband med iverksetjing av tiltak.

e Medheimel i PBL er det fastsett Rikspolitiske Retningslinjer for divareta barn og unge
sineinteresser i planlegging. Dette er viktig m.a. i heve til trafikktrygging.
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1.3 AKTOZRAR | VEGSEKTOREN OG | TRAFIKKTRY GGINGSARBEIDET

Mange instansar arbeider med veg og trafikk:

Statens Vegvesen har ansvar for el rekkje tiltak og forvaltingsoppgaver:

Ansvar for planlegging, bygging, drift og vedlikehald av riks- og fylkesvegar og gang- og
sykkelvegnettet i samband med riksvegnettet.

Utfeare trafikktryggingstiltak som veglys, bussilommer, rekkverk m.m.

Krav til keyrety og kontroll av teknisk tilstand pa bil/motorsyklar m.m.

Bistand til fylkeskommunen og kommunane.

Fararopplaging og ferarprover.

Informasjon og kampanjeverksemd.

Samarbeid om opplaaing i skule/barnehage/friviljuge organisasjonar

Gjev ut handbgker —m.a. Vegnormalane

Fylkeskommunen:

Statens vegvesen har sekretaafunksjonen for FTU og og dermed og det praktiske ansvaret
for utarbeiding av handlingsprogram og arsplan for trafikktrygging..

Fylkeskommunen tildeler tilskot til trafikktryggingstiltak pa kommune- og fylkesvegar.
Ansvaret for fylkesvegnettet.

Ansvar for skuleskyss og anna transportl gyve.

Ansvar for farebyggande hel searbeid

Kommunane:

Planlegging, bygging, drift og vedlikehald av kommunale vegar og gang- og sykkelvegar langs desse.
Vedtakmynde i areal planlegging.

Utfare trafikktryggingstiltak som veglys, fartsregulerande tiltak m.m.

Opplaging barne- og ungdomsskule

Ansvar for ferebyggande helsearbeid

Utarbeiding og gijennomfaring av kommunale trafikktryggingsplanar.

Politi:

Informasjon/ kampanjar mot ulike malgrupper.

Etterforskar og rapporterer trafikkulukker med personskader

Har vedtaksmynde for ein del trafikkregulerande tiltak

Gir frasegn i skiltsaker

Politi, lensmann og Utrykkingspolitiet (UP) giennomfarer farts- og atferds/ rédgjeving.

Private og friviljuge or ganisasonar:

Trygg Trafikk koordinerer det frivillege trafikktryggingsarbeidet i fylket. | det ligg det
mellom anna trafikkfagleg stette til lag og organisasjonar gjennom kurs og utarbeidd
undervisningsmateriell til bruk i skule og barnehage. Organisasjonen arbeider for & oppna best
mogleg trafikktryggleik for ale trafikantgrupper og har tilsett sekretaa i alle fylka

Trygg Trafikk hjelper ogsa kommunanei trafikktryggingsarbeid.
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Bilorganisagonar (NAF, MA, KNA...) deltek ofte gkonomisk og pa annan méte. Dette kan
og gjelde andre trafikantorganisagjonar, t.d. sykkelforbund.

Trafikkskulane har og e viktig rollei trafikktryggingsarbeidet ved fararopplaaing og
deltaking i det frivillege trafikktryggingsarbeidet..

Kommunane:

Kommunane har ei svaat viktig rolle i det lokale trafikktryggingsarbeidet, jf.tabellen under.

Verkemiddel Underlagt Paverknad av statlege- og
kommunen fylkesetatar

Planarbeid etter plan- og bygningslova o

Tiltak pa kommunale vegar .

Tiltak pa fylkes/riksvegar o
Helsestasjon — informasjon til foreldre m.v. o

Trafikkopplaaing i barnehage og skule o

Trafikkopplaging i vidaregdande skule .
Overvaking og kontroll o
Trafikantinformasjon o o

Kommunane kan paverkatiltak pa fylkes- og riksvegar, trafikkopplaaing og kontroll/-
overvaking, m.a. i heve korleistiltak skal prioriterast. Kommunale veg/trafikktryggings-
planar er her viktige.

Kommunedelplanen er ein del av kommuneplanen. Planen skal syna kvafor tiltak som skal
giennomfarast pa sektoren dei neste draog vil sdleisliggjatil grunn for seinare
detaljplanlegging, utbygging og andre aktivitetar.

Planen skal handsamast politisk i samsvar med Plan og bygningslova og m.a. reviderast minst
ein gong i kvar valperiode.

Kommunedelplanen sin plassi plansystemet kan illustrerast dik:

KOMMUNEPLAN/ZKONOMIPLAN

Kommunedelplan Andre kommune-
Trafikktrygging delplanar ......
Voldakg edelplan for trafikktrygging
| : | Andre v Y
Penilerinaenl an far L e | PR |




20VEGNETTET | VOLDA

Det vert her gjeve eit kort oversyn over heile vegnettet i kommunen og sagt litt om standard
og drift/vedlikehald. Trafikkfarlege stader p& vegnettet kjem eg attende il i kap. 4.0.
Trafikktryggleik.

2.1 KORT OM KOMMUNEN

Volda kommune hadde 8322 innbyggjarar 1. januar 2006. Med ein viss samanslding av
krinsar i same geografiske omrédet ser tala dik ut:
o tettstaden Volda medrekna Mork: 6153 .
o Lid/ Yksngy: 223
Fyrde/ Kalvatn/ Hgydal: 381
Straumshamn/ Bjerkedal: 322
Folkestad: 308
e Dale/ Steinsvik: 229
e Dravlausbygda: 248
e Ulvestadbygda/ Velsvik: 360

Utanom tettstaden ligg bygdel aga vanlegvis som randbebyggel se langs riks- eller fylkesveg.
Det er vanleg med ein eller fleire kommunevegar i bygdelaget. E39 fra Volda fergekai til
@rstagrense er sterkt trafikkert med &rsdegnstrafikk (ADT) pa 6500 keyrety. Elles er det Rv
651 gjennom Volda sentrum som har etter méten sterk trafikk med i ADT.

2.2 EUROPAVEG

E39 gér gjennom Volda kommune fra Sogn- og Fjordane grense og til @rsta grense.
Strekninga Sogn- og Fjordane grense til Folkestad er i hovedsak utbetratil 2 kayrebaner. Der
er likevel manglar spesielt m.o.t mjuke trafikkantar og skulevegproblematikk. Dette er
spesielt omtalai kap. 7.0.

2.3 RIKSVEGAR

Innan kommunen har ein 2 riksvegstrekningar:
¢ Rv 651 Volda Fergekai- Straumshamn
¢ Rv 652 Lauvstad fergekai- Vanylven grense

Deler av riksvegnettet som er utbetral nybygd har god standard med to keyrefelt. Dérlegast av
riksvegnettet er strekninga Fyrde- Straumshamn som er smal og svingete. Bade Rv 651 og Rv
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652 har rasutsette stadar. Det er utarbeidd planar for rasstengde vegar.
Statens Vegvesen har det daglege ansvaret for drifta av vegnettet.

2.3FYLKESVEGAR
Volda kommune har mange fylkesvegar av ulik standard:

Fv 040 : Lauvstad Folkestad- 43,5km

Fv 041 : Fyrde- @rsta grense- 9,658km

Fv 042 : Kalvatn, Osdalen, Sogn- og Fjordane grense 1— 11,294km

Fv 043 : Hunneset-@rsta grense - 4,2 km

Fv 045 : Sjukehuskrysset- @rsta grense - 5,035km

Fv 047 : Egset-@rsta grense - 11,325km. Egset- Lid skal leggast ned som fylkesveg og verte
kommunal padeler av strekninga.

Fv 048 : Mork- @rsta grense -2,76 km. Skal leggast ned som Fv og verte kommunal.

Fylkesvegnettet har gjennomgatt ein vesentleg standardheving dei siste ara, med forsterking
og legging av fast dekke. Av attverande fylkesvegnett er det Fv 042, Fv 043 og Fv 048 som
ikkje er utbetral forsterka. Det vil vere viktig & sikre opprusting av fylkesvegane som skal
verte kommunale far dei vert overfert til kommunane

Det er langt fram til at fylkesvegnettet er sikram.o.t. ras. Dette vil vere ein langvarig prosess
med bit for bit tiltak.

Som for riksvegar, har Statens Vegvesen det daglege ansvaret for fylkesvegane.
2.4 KOMMUNALE VEGAR
Omfang av kommunalt vegnett

Kommunen eig og forvaltar eit omfattande vegnett pdom lag 150 km. | dette talet ligg det og
eit gang/sykkelvegnett, kommunale fortau og elles torg/plassareal .

Lovleg akseltrykk

Volda kommune har mykje gammalt vegnett med darleg kurvatur, smale vegar og 6 tonn
aksellast. Dette skaper vanskar for brukarane av vegnettet. Vegen til Hjorthaug har mellom
annarestrikgonar fra transporterar nar det er glatt. Dette er ein situasion som vi maleve med i
lang tid framover.

Dei nyare vegane i bustadfelt har grense pa maksimalt 8 tonn akseltrykk og samlevegar i det
kommunal e vegnettet har grense 10 tonn.

Det har ikkje vore kunngjort nedsett akseltrykk i telelgysingadei siste ara.
Lovleg storleik for kayretay

Dei kommunale vegane har ei lovleg breidde for keyretey pa2.55 meter. Lovleglengde for
vogntog varierer fra 18,75 m for nokre av dei viktigaste vegane ned til 10,00 m.

Voldakommune 8 Utkast til Kommunedelplan for trafikktrygging



Vurdering av tilstanden pa kommunale vegar

Tilstandsrapporten for det kommunal e vegnettet som var lagai 2006 viser eit vegnett som har
utsett vedlikehald med fleire 10-talls millionar i storleik. Faste dekker vert ikkje reasfalterte
grunna manglande |gyvingar. Dette saman med at kommunen har hag % grusvegdekker gjer
at tilstanden og utviklinga pa det kommunale vegnettet er alvorleg.

Sist vedteken gkonomiplan har i perioden 2007-2010 innarbeidd 7,5 mill.kr. i perioden til
utbetring av kommunale vegar. Det er svaat positivt, men lgyser ikkje problema som ein har
m.o.t. det periodiske vegvedlikehal det.

Mange av dei kommunale vegane er smalare enn minimumskravet sett i Vegnormalen: 3,0
meter vegbreidd med 0,5 meter skulder pa kvar side. Det er tildgmes ikkje mogeleg & montere
autovern mange stadar far vegbreidda er utvida.

3.0 TRAFIKKTRYGGINGSARBEIDET | VOLDA KOMMUNE

3.1 ARBEID MED BORNA | BARNEHAGEN

Alle barnehagar skal arbeide etter Rammeplanen for barnehagar i Norge. Trafikkopplaging er
Ikkje nemnt som eige tema, men i kjennskap til eige naarmilj@ laaer borna om trafikken del
ferdast i til dagleg. Vi veit a born i barnehagealder laarer mest i ”her og no” situasjonar. Det
er naturleg at tematrafikk vert flettainn i dagleg arbeidet. Gjennom & gi borna konkrete
opplevingar og raynsler sammen med voksne i trafikken lagrer dei:

Kunnskap om trafikkreglar

Kunnskap om sitt eige naa'milj@/ trygge stadar & bevege seg

Forsta at det maverereglar i trafikken

A sj&patrafikken som it sosialt samspell

A utvikle gglvinnsikt

A kunne samarbeide, vurdere valgmuligheiter, meistre enkle trafikksituasjonar

3.2 ARBEID MED VAKSNE | BARNEHAGEN

PERSONALET- For a kunne arbeide med trafikk som eit gjennomgaande tema er det ein
foresetnad at personalet i barnehagen samarbeider om det. Personalet ma pa farehand
diskutere kvadei vil at borna skal laae om trafikk. Gjennom diskusjonen om maafor laginga
vil eigne haldningar og meiningar om temaet verte avdekka. Aktuelle sparsmal a diskutere
kan vere:

Kvaveit du om born si trafikkéatferd pa dei ulike stega?

Kor flinke er vi §glvetil & gafere som eit godt deme for borna.
Brukar vi konsekvent bilbelte, sykkelhjelm osv?

Har vi gode nok sikringstiltak ndr bornaer med i bilen?

Bruk av bil i barnehagen si opningstid?

| kva alder kan borna fa sin farste to-hjulssykkel ?

FORELDRA- Som i alt arbeid med born er det viktig at personalet og foreldra samaerbeider
godit i trafikkopplaainga. Paforeldremgte kan det takast opp ting som parkeringstilheva ved
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barnehagen, trafikkfeller ved henting/ bringing, kva ein vil med trafikkopplazingai
barnehagen. God informasjon om kva ein gjer saman med bornai barnehagen er ein
faresetnad for at foreldra kan falgje opp temaet heime. Det store ansvar et som vi vaksne
har som gode fgredgmei trafikken kan ikkje under strekast ofte nok!

POLITIET — Samarbeider med skulane og barnehagane med besgksrunder og utdeling av
materiell. Viktig at slike besgk inngar i arsplanen. God dialog mellom barnehage og politi vil
styrke og utvikle samarbeidet.

3.2 ALDERSGRUPPA 6-15 AR

3.2.1 KUNNSKAPSLAFTET — LAREPLANAR FOR GRUNNSKULEN GJELDANDE
FRA 01.08.06 OG HALDNINGSARBEID | H@VE TIL TRAFIKKTRY GGINGSPLANEN.

| lereplanen for kroppseving finn vi dette:

" Hovudomradet friluftsliv omfatar kunnskapar og ferdigheiter som trengst for & kunne ferdast
i naturen. Det skal leggast vekt pa lokale friluftstradisionar, bruk av neamiljget og korleisein
kan orientere seg og opphalde seg i naturen til ulike arstider.”

| fylgje komtetansemdl etter 4-klasse skal elevane mellom anna:

" Lage og bruke enkle kart til & orientere seg i nagromradet”
" Falgje trafikkreglar for fotgjengerar og syklistar”

| felgje kompetansemal etter 7-klasse skal elevane mellom anna:

" Planlegge og gjennomfare friluftsaktivitetar og praktisere trygg ferdsel under varierte
verforhold”

NB!

Ordensreglementet til skulane skal det vere pabod med bruk av sikker heitsutstyr nar
elevane skal sykletil og fra skolen i skoletida. Dette skal ogsa gjelde ved bruk av
rullebrett og sparkesykkel. Dette er pabod gjennom reglementet til forsikringssel skapa.

3.2.2 HALDNINGSSKAPANDE ARBEID PA DEI ULIKE KLASSETRINNA
1. klasse

e Skulevegen og korleis ein ma ferdast i trafikken

o Refleksbruk/ refleksdemonstrasjon

¢ Bruk av fortau og gangvegar

e Informasjon til elevar og heimar

e Besgk av politi

o Turar i trafikken i naamiljzet

¢ Haldningsskapande arbeid

2-4 klasse
o Skulevegen og korleis ein maferdast i trafikken
o Refleksbruk
e Bruk av fortau og gangstiar
e Foreldreinformasjon
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e Trygg Trafikk sitt trafikkmateriell

e Bruk av naarmiljget/ det |okale trafikkmiljzet

o Trafikkreglar/ kvaregelbrot kan faretil (konsekvensar)
¢ Haldningsskapande arbeid

5-7 klasse
o Refleksbruk
e Bruk av sykkel i trafikken
o Sykkellgp
e Bruk av gangfelt, sykkelstiar, fortau, rundkayring m.m.
e Trygg Trafikk sitt undervisningsmateriell
e Skulebuss/ skuleskyss
e Foreldreinformasjon
e Reglar og regelbrot (konsekvensar)
¢ Tverrfagleg haldningsskapande arbeid

8-10 klasse
e Refleksbruk i kvardagen
e Bruk av sykkel —reglar/ utstyr
¢ Tverrfagleg haldningsskapande arbeid
e Progektarbeid "Mopedeni trafikken”
e Temaveke” Tryggare trafikk i kvardagen/ pa skulevegem
o Skuleskyss/ skulebuss
e Foreldreinformasjon
¢ Diskusgjonsforum " Ungdommens trafikk-kommunestyre’

3.2.3 HALDNINGSARBEIDET | SKULANE

Haldningsarbeidet i skulane har bade ei praktisk utprevande del og ei teoretisk del. Arbeidet
bear vere knytt til ulike fag, men mest til faga sasmfunnsfag og kroppseving. Personalet bar
syte for at emnet vert sett opp pa arsplanen for det aktuelle arssteget gjerne som eit eige tema/
progjekt. For at ein skal sikre at trafikktryggingsarbeidet skal verte ein fast del av
skulekvardagen til barna, bar skulen vere malmedviten slik at ein gjennom faste rutinar far
dette tema pa skulen sitt arbeids- og utviklingsplan. Arbeidet for ei betre trafikkmiljg er og et
samarbeidsprosjekt heim- skule. Skal arbeidet ha god effekt pa elevane, bar ein trekkeinn
ulike offentlige instansar som politi, trafikkskular, teknisk, frivillege organisasjonar,
grendalag m.m.

Kursing/ opplaaing av personalet er viktig dersom arbeidet med hal dningsskapande arbeid
knytt til trafikk og trafikkopplaaing skal verte emne arleg. Samarbeid over klassegrenser og
faggrenser vil vere naudsynt.

Samarbeidsutvalet og Foreldreradets arbeidsutval ma regelmessig setje hal dningsskapande
trafikktryggingsarbeid pa saklista. Arbeidet for ein trygg og sikker skuleveg er ogsa heimane
sitt ansvar. Trygge gang- og sykkelvegar, stiar, barnetrakk i naarmilj@a rundt den einskilde
skulen er viktig &fakartlagt. Dei eldste elevane bar utfordrast til a kartlegge sine skulevegar
og evt. peike pafarlege punkt i vegnettet.

Voldakommune 11 Utkast til Kommunedelplan for trafikktrygging



3.3 REGULERING OG KONTROLL

Politiet og Statens Vegvesen har saman eit ansvar for overvaking og kontrollverksemd i
trafikken. Politiet si trafikkovervaking gjeld alle sider ved vegtrafikken, medan Statens
Vegvesen har eit noko meir avgrensa arbeidsomrade.

Hovudfaremdlet for kontrolltenesta er afa ned talet patrafikkulukker. Kontrollane blir difor
rettamot dei omrada som gir starst effekt for trafikktryggleiken.

40TRAFIKKTRYGGLEIK —SITUASJONEN | DAG
4.1 GENERELT
Ulykkesstatistikken bygger pa Statens vegvesen sine rapportar:

e Vegtrafikkulykker i Mgre og Romsdal 1995-2005
e Handlingsprogram for trafikktrygging i Mgre og Romsdal 2005-2008

Etter vegtrafikklova skal alle trafikkuhell med keyretay og der det er personskade,
rapporterast til politiet. Mange ulukker blir likevel aldri rapporterte, dette gjeld saarleg ulukker
med |ettare personskader. Statens vegvesen reknar med f@lgjande rapporteringsgrad:

Dadsulukker — naa 100 %

Ulukker med alvorlege personskader — om lag 50 %

Ulukker med lettare personskader —omlag 30 %

Ulukker med personskader utan at motorkayretgy er innblanda — 1- 2 %

Samla er rapporteringsgraden for personskader om lag 33 %. Dvs. at 60 — 70 % av skadane
aldri blir rapporterte, eller berre blir rapporterte til forsikringssel skap/hel sevesen.

Dei politirapporterte ulukkene omfattar om lag 12000 trafikkskadde personar arleg her i
landet. Samlatal trafikkskadde ligg saleis narmare 35 - 40.000 i aret.

Omfanget av ulukker med personskade i M gre og Romsdal

Omfanget av ulykker med personskade i Mgre og Romsdal i perioden 1995 — 2003
(politirapporterte ulukker) var totalt pa 5986 politirapporterte ulykker. Av dette var
601 alvorleg skada, 100 meget alvorleg skada og 155 drepte.

Talet parapporterte trafikkulykker med personskadar har vore 436 med 618 skadal dreptei
gjennomsnitt dei siste 10 &ra. | 2004 skjedde 82% av personskadeul ykkene utanfor tettbygd
strek. Dette har vore ein klar trend dei siste dra.

| Volda kommune var dedsulykkene i perioden 1995-2003 alle utanfor tettbygd strek og pa
overordna vegnett, dvs. E39, Rv 651 og Fv 40. | 2006 var der ikkje dedsulykke paveganei
Volda kommune.

Volda hadde 153 trafikkskadde i perioden 1995-2003.

Vi har flest ulykker pa europaveg/riksveg. Dette indikerer ein klar samanheng mellom
trafikkmengd, fart og talet pa trafikkulukker. Talet pa ulykker pa kommunevegar har gétt ned.
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Ulukkestypar i M gre og Romsdal
Fordelinga mellom ulike ulukkestypar i 2003 og gjennomsnitt for 1999-2003 var slik

ULUKKESTYPARI ULUKKER
PERIODEN 1999-2003 Td Prosent
Utforkayring 150 35,6%
Mgating 63 15,0%
Uhell i kryss 100 23,7%
Fotgjengarar 38 9,0%
Same retning 50 11,9%
Andre 20 4,8%
SUM 421 100,0%

Det gar fram at metekollisjonar og utforkayring var dei viktigaste ulukkesarsakene.
42 ULUKKER PA VEGNETTET | VOLDA

Omfang og utvikling 1995-2003

Sadeomfanget (politirapporterte ulukker) i perioden var dlik:
SKADEOMFANG 1995-1999 | 2000-2003 | SUM

Ded 2 4 6

Svaat alvorleg skadd 1 3 4

Alvorleg skadd 5 11 16

L ettare skadd 60 67 127

Sum 68 85 153

Begrepa nytta i tabellen oppom er definerte dik:

1. Dad —" Ded innan 30 dagar som falgje av skadene”

2. Sveat alvorleg skadd — " Skade somtruar liv eller farer til varige mein”

3. Alvorleg skadd — " Skade som ikkje er livstruande’

4. Lettare skadd —” Skade som ikkje treng sjukehus-innlegging, men ikkje bagatellmessig”

Ulukker med tyngre kgyretgy innblanda

| 2003 var det fylket 26 ulykker der tunge kayrety var innblanda. Dette utgjorde 6,3% av alle
ulykkenei fylket. Gjennomsnitt dei siste 10 ara har det vore 48 ulykker med tunge kayrety.

Utsette alder sgrupper og trafikantgrupper

Aldersgruppa 15-24 er overrepresenterte nar det gjeld skadetilfelle. | 2003 var det ein auke i
talet pAdrepnei aldersgruppa 25-34 ar, 45-54 ar og gruppa 55-65 ar i heve til gjennomsnittet
1998-2002.

Fotgjengarar og syklistar har hgvesvis mange tilfelle av alvorleg skade, men det er relativt fa
rapporterte ulukker der fotgjengarar og syklistar er innblanda. Det kan veragrunn til atru at
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det i desse gruppene er forholdsvis stor underregistrering av ulukker der det er sma skader og
der det ikkje er blandainn motorkgyretay. Ein er og kjend med at skadar mellom syklist/
gaande er aukande.

Av motorkeyretay skil gruppa motorsykkel/moped seg ut med ein markert auke i talet skadde
og drepnei 2003 i havetil &rafer. Dette kan ogi stor grad vere ulukker der ungdom er
innblanda.

4.3 TRAFIKKFARLEGE STADER

Trafikkfarlege stader — aktuelletiltak

Med bakgrunn i lokalkunnskap, vert ei rekke stader i kommunen vurderte og opplevd som
trafikkfarlege. Dette gjeld for det meste stader der det til no likevel ikkje har skjedd ulukker.
Det dreiar seg om stader der trafikantane kjenner seg utrygge.

Ansvarleg vil i utgangspunktet vera vegeigaren, dvs. Statens vegvesen for riksvegar,
fylkeskommunen for fylkesvegar og kommunen (kom.) for kommunale vegar. Det kan likevel
vere prog ekt som har delt ansvar.

5.0MAL OG STRATEGIAR

5.1VISJON OG HOVUDMAL FOR TRAFIKK OG VEGNETT

Volda kommune skal veraein god stad & vekse opp i, arbeide og bu i. Med bakgrunn i dette

ynskje og ut fra signal fra sentrale styresmakter, er det sett opp ein vison for arbeidet med
trafikktrygging og vegforvalting i Volda kommune:

O drepneog 0 hardt skaddei trafikken i Volda kommune
Eit godt og tenleg vegnett for alle brukargrupper

0-visionen er brukt bade pa statleg niva, fylkeskommunalt og kommunalt niva Det er ikkje
realistisk & oppna 0-visionen, men den er ein vision der ein arbeider mot falgjande hovudmdl,
som vert nagare detaljerte med delmdl i kapittel 5.2:

V edtekne hovudmal og retningsliner for VVolda som helse og miljgkommune lyder:

Helse og miljgomsyn skal byggast inn i all kommunal verksemd med sikte pa a fremje
helse, far ebygge 5 ukdom og skade pd menneske og miljg, verne om kultur, gkosystem
og biologisk mangfald.

Av alle matane ein har tenkt og realisere malsetjinga bak definisjonen ovanfor kan ein nemne

Kommuneplan 1996-2008: | samar beid med innbyggar ane arbeide for & skape positive og
trygge oppvekst/ naermilj@.
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Helsei plan er e vidarefaring av desse malsetjingane. Eigen helsekoordinator stadfestar
satsinga pa dette omradet. Tiltak i trafikktryggingsplan vil ofte verte ein rein byggeplan som
tek utgangspunkt i godkjent reguleringsplan. Det er daviktig at byggeplan sikrar at det som
reguleringsplanar har i seg av "helsei plan” vert sluttproduktet. Tilrettelegging av sikre
gangforbindelsar er med pa afremme helse ved auka fysisk aktivitet.

Satsing pa sykkeltrafikk er eit omrade som kommunen gjennom Sykkelbynettverket vil
fokusere pa. | ein arleg sparreundersakjing/ oppsummering av sparsmal til kommuner i
Sykkelbynettverket 2006 gar det fram at der kommunane har utarbeida planar er hovedtrekka
at desse planane gér pa a skape sammenheng i gang- og sykkelvegnettet og bygging av
strekningsvise gang- og sykkelvegar, eller skalla” missing-link”-tiltak. V olda kommune er
sdleisi bas med mange andre kommuner pa dette omradet.

Eit fatal kommunar melder at dei arbeider med overordna planar for eit hovedvegnett for
sykkeltrafikk.

Kommunen far gjennom nettverket tilgang ny kunnskap pa omradet sykling som
transportform. Informasjon/ kampanjer kan kommunen dra nytte av gjennom mediemskapen i
Sykkelbynettverket.

Tettstadsanalyse for Volda sentrum
Arbeidet med tettstadsanalyse for Volda sentrum har kartlagt
Tryggleik: Trafikkantane skal ferdast trygt pa vegnettet i kommunen.

Service: Vegforvaltninga skal vera brukarorientert og gje best mogeleg god og effektiv
service innanfor disponible ressursar.

Funksjonelt vegnett: Vegnettet skal verafunkgonelt for ulike trafikantgrupper.

Miljgomsyn:
Det skal takast omsyn til best mogleg miljg for trafikantar og for omgjevnadene til vegen.

Vern om verdiar: Det skal takast vare padei verdiane vegsystemet representerer.
@konomi og or ganisasj on:

Utbygging, forvalting, drift og vedlikehald av vegnettet skal skje rasjonelt og
kostnadseffektivt.

52 DELMAL

For kvart av hovudmala er det er fastsett delmal, som er bokstaverte fortl gpande nedanfor.
5.2.1 Tryggleik (Trafikkantane skal ferdast trygt pa vegnettet i kommunen)

Det skal gjevast grunnleggjande trafikkopplaaing i skule og barnehage.

Dei unge skal vera bevisste nar det gjeld &tferd i trafikken.

V aksne skal vera merksame pa rolla som farebilete for barn og unge.

Barn og eldre skal kjenna seg tryggei trafikken.
Vegane skal veratrygge aferdast pa heile aret.

mooOwpx

Voldakommune 15 Utkast til Kommunedelplan for trafikktrygging



5.2.2 Service (Vegforvaltinga skal vera brukarorientert og gje god og effektiv service
innanfor dei rammer som vert gjeve)

F. Hagod nok beredskap til uventa hendingar.
G. Hagod og effektiv sakshandsaming overfor publikum.

5.2.3 Funksjonelt vegnett (Vegnettet skal verafunksonelt for ulike trafikantgrupper)

H. Alletrafikantgrupper skal komafram paein god mate heile dret.
|. Syklande og géande skal haeit attraktivt og funksonelt vegnett.
J. Det skal sikrast godt tilgjenge til kollektive reisemétar.

5.2.4 Miljgomsyn
(Det skal takast omsyn til best mogleg miljg for trafikantar og for vegomgjevnadene)

K. Miljgvenleg tilrettelegging av veg med naaromrade.

L. Ureining skal paverka menneske og vegomgjevnader minst rad.

M. Sentrum og sentrumsnaae omrade skal veratiltalande og funksjonelt utforma og
vedlikehaldne.

5.2.5Vern om verdiar (Det skal takast vare padei verdiane vegsystemet representerer)
N. Dei tekniske eigenskapane til vegnettet skal takast vare pa dlik at levetida vert sikra.
O. Vegutstyr og tekniske installagionar skal fungera.

P. Verneverdige element skal takast vare pa

5.2.6 @konomi og organisason (Utbygging, forvalting, drift og vedlikehald av vegnettet
skal skje mest mogleg ragonelt og kostnadseffektivt)

Q. Den interne organisasionen skal veradlik at ein sikrar fleksibilitet og samarbeid.

R. Kostnader for leveransar til andre eller som falgje av andre sitt inngrep i vegnettet (t.d.
graving), skal dekkast etter 5jg@lvkostprinsippet inkl. administrasjon.

S. Drift og vedlikehald skal optimaliserast.

5.3 STRATEGIAR

For & oppna mda, vil kommunen satsa pa fal gjande hovudstrategiar:

Haldningsskapande tiltak

Undervisning, informasjon og aksjonar er dame patiltak innafor denne strategien, som saaleg
skal aukatrafikktryggleiken. Born og unge er ei viktig magruppe.

Ungdommar i alderen 15—29 & er den aldersgruppa som er mest utsett for trafikkuhell.
Endring av haldningar og atferd i trafikken for desse er difor sveat viktig for afaned
ulukkestala.

Haldning og &tferd er resultat av paverknad over lang tid - fra smabarnsal deren og oppover.

For afatil endringar, er det viktig med innsats fra barnehagestadiet og oppover i heile
skulealderen.
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Trafikkregulering og kontrall

Det syner seg at ymse typar trafikkreguleringar kan vera effektive hjelpemiddel bade for afa
flyti samferdsla og for afaned ulykkestalet i trafikken.

Til demes er det klare indikasjonar pa at ein ved a redusera fartsnivaet, kan fa svaat gunstige
utslag patrafikktryggleik og skadeomfang.

Kontroll er naudsynt for & sikra at reglane vert felgde.

Organisatorisketiltak i vegforvaltinga

Gjennom tiltak her kan ein sikra e effektiv drift som kjem aletil gode. T.d. kan ein sikra at
dei gkonomiske midlane vert sette inn der dei trengst mest, og at ein far eit best mogleg
servicenivafor alle brukarane ut fra dei ressursar som er disponoble.

Tiltak pa vegnettet

Stikkord her er drift, vedlikehald og utbygging med tanke pa a skapa €it trygt og brukarvenleg
vegsystem.

Utbetring av ulukkespunkt er eit viktig tiltak innafor denne strategien, m.a. har bornarett pa
ein trygg skuleveg.

6.0 TILTAK

Tiltaka for heile perioden 2007 - 2010 er her grupperte etter hovudmala og delmalai kap. 5.0.
Dei konkrete tiltaka pa vegnettet 2007 — 2010 er tekneinn i kapittel 7.0 og 8.0, kapittel 9.0 er
el samlaframstilling av tiltaka ferste 4-ars perioden.

6.1 TRYGGLEIK:

A. Det skal gjevast grunnleggjandetrafikkopplaering i skule og barnehage

Tiltak Ansvarleg Tid
1 |Arbeideti barnehagar og skular m/samarbeidspartar (politi, Skule/Barne- | Arleg
vegv. Trygg Trafikk...) held fram, jf.kap. 3.3 ovanfor hage m.fl.

2 | Trafikktryggingskampanje i skulane &rleg — samarbeid mellom | Skulane, | Arleg
Trygg Trafikk, politi, Vegvesen og barne- og ungdomsskule | dei nemnde

(framhald/utvikling av noverande rutiner) partane
3* | Orienteringsmete for elevar/foreldre om feraropplaaing Skule/veg- | 10.klasse
— §ja nagrare nedanfor vesen

*Fararopplaging
Det ber i 10. klasse haldast orienteringsmete for 16-aringar og foreldre, organisert av skulen
og der folk fra Statens vegvesen (trafikkstasjon) meter for & orientere.

Parallelt med ovannemnde vert det tilradd kontinuerleg keyretrening med t.d. foreldre fra
fylte 16 ar. Malsetjinga bar vera 150 — 200 timar eigentrening fer det vert avlagt ferarprove.
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Det er ein fegremun om elevane har om lag 5 timar keyring med keayrelagar far den private
kayretreninga tek til.

B. Dei unge skal vere bevisste nar det gjeld atferd i trafikken

Tiltak Ansvarleg Tid
1 |Trafikkakgonar —samarbeid med politiet, TT osv. Skulen Arleg
2 | Elevundersgking, registrering og statistikk-faring Skulen Arleg
(bilbeltebruk, hjelm, vikeplikt............)
3 | Tilbod om mopedundervisning i ungdomsskulen ? Skulen Arleg

C. Vaksne skal vera merksame pa rolla som ferebilete for born og unge (Dette vil
samstundes betra deira eiga forstding for - og atferd i - trafikken!!)

1 |Kursfor pedagogisk personale (skule/barnehage) og Skule/- Arleg
foreldrerad barnehage

2 | Akgion for betre trafikkultur, sasmarbeid med Trygg Trafikk Politi/TT Arleg

3 |Informasjon til lag og organisasionar om haldningar og konkret | Politi/ TT Arleg
trafikkatferd i samband med keyring av born/ungetil ulike
arrangement, samarbeid med Trygg Trafikk/Stat.vegev.

4 | @vingskeyring med foreldre/f gresette Foreldre Kontinuerleg
D. Eldreskal kjenna seg tryggei trafikken
1 |Eldre og trafikktryggleik — samarbeid Trygg Trafikk, TT, Komm.eldre- | Arleg
politi, Statens vegvesen, eldrer&d og el dresenter, réd, TT)
2 | Tilbod om ka@yreopplaging etter opplegget ” 65+” Eldrerdd , TT | Arleg
E. Vegane skal veratrygge a ferdast pa heile aret
1 |Standard for drifts- og vedlikehaldsniva skal gjeldafor Kommunen |Alltid
kommunale vegar og skal m.a. sikratrygge vegar til ale
arstider.
2 |Einskal falgjaprioriteringsliste for utbetring av trafikkfarlege | Kommunen | Etter liste
stader, jf. kapittel 7.0 (komm.tekn.) | Rullering
3 | Haldnings-kampanje/ informasjon for a gje betre sikttilhgve Komm.tekn. |Arleg
ved beskjaging av hekkar, buskar og lignende, 1T
4* | Fartshumpar der det trengst av omsyn til tryggleiken komm.tekn. | Etter vurd.
5 | Feilparkeringsaksjon,saaleg vedk parkering pafortau/gangfelt | Politiet Alltid
Orientering om parkeringsreglar
6 |Uventafarts-kontrollar pa kommunalt vegnett. Tid og stad vert | Politiet Alltid
valt etter faregrad.

7 | Skiltplan(ar) for kommunen skal gjourhaldast i samarbeid med | Komm.tekn. |Alltid
V egvesenet og politiet.

*Vedk. fartshumpar: Det kjem stadig innspel med ynskje om fartshumpar. Som grunnlag for
prioritering bar det gjerast anten fartsmaling eller stoppeklokke- vurdering av fart i aktuelle
omrade. Det bgr og malast fart i omrade der det alt er etablert humpar.

6.2 DEN KOMMUNALE VEGSEKTOREN GENERELT

6.2.1 SERVICE
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Ha god nok beredskap til uventa hendingar

Tiltak Ansvarleg Tid
1 |Planar for uventa hendingar pa kommunale vegar(beredskapspl.) | Komm.tekn. |Alltid
Brannavd.
2 | Vaktordningar for kommunale vegar (teknisk vakt) Komm.tekn. |Alltid
Ha god og effektiv sakshandsaming overfor publikum
1 |Hakundeekspedison —i serviceekspedisjonen i radhuset Kommunen |Alltid
2 |Gje svar pasparsmdl innan ein viss frist Kommunen |Alltid
3 | Pasikt faetablert eit oppdatert digitalt register over vegane Komm.tekn. | Alltid
6.2.2 FUNKSIJONELT VEGNETT
Alletrafikantgrupper skal koma fram pa ein god méte heile aret
1 | Standard for drift og vedlikehald skal sikraframkommelegheit | Komm.tekn. | Alltid
2 |Reglar for standard pa nyanlegg m.v. skal sikraeit godt vegnett | Komm.tekn. | Ajourhald
Syklande og gaande skal ha eit attraktivt og funksjonelt vegnett
1 | Sikrasamanhengande, skilta gang/sykkel-vegnett Kommunen | eigaprio-
(komm.tekn.) |iteringsliste
2 |"Bruk sykkel”- kampanjar/ " Sykletil jobben” og lignende Kommune/ | 3.kvart ar
Framhald/utviding av tidlegare kampanjar Nagingsliv
Det skal sikrast godt tilgjengetil kollektive reisematar
1 | Etablere naturlege samband til stoppeplassar Kommunen | Eigapriori-
tering
2 |Byggjaleskur pa busshal deplassar Kommunen | Eiga priori-
(stat.vegv.) tering
6.2.3 MILJIGOMSYN
Miljevenleg tilrettelegging av veg med naeromrade
1 [Miljgprioritert gjennomkgayring — Volda sentrum Komm.tekn. | Eigapriori-
Statens tering
vegvesen
2 | Vedlikehalde grentareal Komm.tekn. | Alltid
Ureining skal paverka menneske og vegomgjevnader minst réad
1 |Sargjafor kontrollert avrenning fra vegbana, feiing og Komm.tekn. |Alltid
stevfjerning
2 | Staytiltak — vurdere behov for dette Komm.tekn. | V/utbygg-
Plan. ings-saker

Sentrum og sentrumsnaere omr ade skal vera tiltalande og funksj onelt utforma og

vedlikehaldne
Tiltak Ansvarleg Tid
1 |Hgg reinhaldsstandard Komm.tekn. | Alltid
2 |Heilskapleg form og design pa gateutstyr i samsvar med Komm.tekn. |I konkrete
plan/utbygg

Volda kommune
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gjeldande kommunale faringar ingssaker
3 |Vidare oppfelging av sentrumsplanane for Torget Kommunen | J.
Vedteken
ok-plan

6.2.4 VERN OM VERDIAR

Dei tekniske eigenskapane til vegnettet skal takast vare pa dik at levetida vert sikra
|1 [Standard for drift og vedlikehald skal falgjast | Komm.tekn. [Alltid |

Vegutstyr og tekniske installag onar skal fungera
|1 | Standard for drift og vedlikehald skal falgjast | Komm.tekn. |Alltid |

6.2.5 IKONOMI| OG ORGANISASION

Den interne organisag onen skal vera dik at ein sikrar fleksibilitet og samarbeid
1 |HMS(helse-miljz-sikkerheit) med tanke pa kvalitetssikring og | Komm.tekn. |Arleg
for afremjatryggleik pa arbeidsplassen skal reviderast kvart ar

2 | Det skal haldast oppe gode samarbeidsformer internt Komm.tekn. |Alltid
3 | Kommunal vegforvalting skal vidarefere samarbeidet med Komm.tekn. |Alltid
andre vegforvaltarar.

Drift og vedlikehald skal optimaliserast
|1 |Evaluering av standard for drift og vedlikehald | Komm.tekn. |Jamnleg |
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7. HANDLINGSPLAN AR 2007-2010
7.0 HALDNINGSSKAPANDE TILTAK

Tiltak:
e Haldningsskapande trafikkopplaaing i barne og ungdomsskular og i barnehagar
Tilbod om gratisinnmelding i Barnas Trafikklubb
Falgje trafikkreglar for gaande og syklistar
Sykkelatferd i trafikken for barneskule og ungdomsskule
Samarbeid med politiet

ANSVARLEG: Skule og barnehagesektoren

Dei registrerte trafikkfarlege punkta ( jf. vedlegg 1: "innspel pa konkretetiltak”) er vurderte.
Dei tiltaka som er nemnde nedanfor skal gjennomferast i planperioden 2007 - 2010.

Det er i stor grad lagt vekt pa afremjatiltak som vil betratilhgva for skuleelevane og mjuke
trafikantar generelt.

Kostnad er gruppert i: stor, middels og liten. Den siste kategorien vil til ein viss grad vera strakstiltak
somikkje treng inn pa investeringsbudsjettet

Ansvarleg vil i utgangspunktet vera vegeigaren, dvs.i praksis Satens Vegvesen (Sv)for riks- og
fylkesvegar og kommunen for kommunale vegar (kom). Det er likevel ein del prosjekt med delt ansvar.

7.1 RIKSVEGEN

Pkt | Stad/strakstiltak p& Europaveg og Riksveg Kostn. Ansvar

1 | E 39, Behov for nedsett fart Sandvika- L@set til 60km/t Liten |Stv.

2 |E39, Nedsett fart paKiletil 60 km/t Liten | Stv.

3 | E39, Skilting ved kryss @rstavegen/ Gamlevegen Liten |Stv.

4 | Rv 651, Volda sentrum gjennom Sjggata til 40km/t Liten |Stv.

5 | Rv 651, Hjartdbygda gjennom bygda til 60km/t Liten |Stv.

6 |Rv 651, Hgydal gjennom bygdatil 60km/t Liten |Stv.

7 | Rv 652, Velsvika gjennom bygda til 60km/t Liten |Stv

8 |Rv 652, Torvik, Flytting av skilt Fare for glatt vegbane forbi Liten |STV.
hjortetrekk

9 | Rv 651, Volda sentrum v/ Fergekaia Sikre gangfeltkryssingabetre | Liten | Stv.

10| Rv 651, Fyrde v/ ungdomsskulen: Setje opp spegel Liten |Stv.

PKt. | Stad/ Prioritering av europavegane og riksvegane

3 | E39, Furene (Qrsta grense) til Egset. Bygging av gang- og sykkelveg | Stor Stv
langs riksvegen m/ planfri kryssing ved gamlebutikken

5 | E39, Klippa— Volda sentrum. Bygging av gang- og sykkelveg Stor Stv.

Rv 651, Gangfelt ved fergekaia, Fysisk tiltak Midd. |Stv.
4 | MPG Sjggata fra Vikeneset til Prestegardskryssset Stor Stv./kom.
1 |Rv 652, Ulvestad v/ Brautasvingen, Oppstart i 2007 Stor Stv.

Pkt | Stad/ Prioritering av Fylkesvegar- Strakstiltak
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1| Fv 40, Folkestad-Rennestad: 50km/t frakryss E39- Hagen deretter | liten | Stv.
60km/t til Rennestad

2| Fv 40, Nautvika il 60km/t liten Stv.

3 | Fv 40, Skrubbeneset- Lyngneset liten Stv

4 | Fv 40, Dale: 30km/t flyttast til krysset med kommuneveg liten Stv

5 | Fv 42, Osdalsvegen gjennom bygdatil 50 km/t liten Stv

6 | Fv 47, Lid/ Berknes, parsell Berkvika-Berkneset til 60km/t liten Stv

7 | Fv 42, Osdalsvegen sikrast med rekkverk pa dei farlegaste plassane | middels| Stv.

7.2 FYLKESVEGANE

Pkt. | Stad/Prioritering av Fylkesvegar Kostn. | Ansvar

1 Fv 40 fra Folkestad til krysset med Rv 652 v/ fergekaiavkgyringa: stor Stv.
Sikre heile Dalsfjordvegen med fonnoverbygg og betre glidekantar
der det trengst

2. | Fv 47, Fast dekke gjennom Lidabygda, Skilte som forkjarsveg, stor Stv.
bygging av 500m gang/ sykkelveg fra Mork skule til Peder Arne Lid,
Merke gangfelt ved X til Mork senter og ved krysstil Eidheimsvegen
i Berkvika

7.3 KOMMUNALE VEGAR

@konomiplan 2007-2010 har kvart av arakr. 450.000 i kommunale midlar til
trafikktrygging. | tillegg er det realistisk atru at kommunen i 2009 og 2010 far kr. 450.000
kvart av arai statstilskot.

| gkonomiplan perioden er det datotalt kr. 3.337.000 som kan nyttast til
trafikktryggingstiltak.

Det er ei 50/50 deling mellom kommune og fylke/ stat. Dvs. at det ved tilskot far
kommunen dekka 50% av dei totale kostnadane ved prosjektet. Grunnkostnadane er
ikkje med i tilskotsgrunnlag.

Den prioriterte lista nedanfor med tiltak som skal gjennomferast, ma sjdast pa som ei
prioritering gjort av Volda kommunefor ara 2007-2010. Kor mykjeein far gjennomfert
pr.ar av prioriteringslista er avhengig av kor mykjeein far i tilskot. Det er teke med
tiltak for om lag 1 arsrammei tillegg til det som gkonomiplan fastset.

Ref | Stad/tiltak Kostn. Ansvar

1. | Skjervavegen, Parsell 4ai gjeldande plan. Bygging av 2-sidig fortau/ 1,95 Kom
legging av bekK i rar. mill.kr.

2 | Skjervavegen, Parsell 4b i gjeldande plan, Bygging av fortau ned til 0,515 Kom.
Porsemyrvegen, bygging av oppbygde gangfelt i Porsemyrvegen inkl. mill.kr.
skilting
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Sjukehusvegen, Bygging av gang- og sykkelveg fra 2,3 mill.kr. | Kom.
Sjukehusrundkgyringa og til K arstadvegen. 360m G/S. Stipulert kostnad
kr. 2,3 mill kr.

fartshumpar m nadv. skilting

SOTILTAK KNYTT TIL KOMMUNALE VEGAR

| planperioden vil kommunen gjennomfere falgjande:

8.1 Standardheving av vegnettet

- Opprusting av bruer etter neamare prioritering.

- Strekningsvis opprusting av eks. vegnett, jf. vedteken gkonomiplan.
8.2 Miljatiltak m.v.

- 1000-arsstaden i Volda sentrum (under arbeid).

- Torget (under arbeid).

| tillegg til dette kjem tiltak som kan r@ra vegnettet, men som i plan- og budsj ettsamanheng
heyrer til under andre omrade enn vegsektoren (t.d. mindre turstiar og andre miljgtiltak).

9.0 PRIORITERING 2007 - 2010

De prioriterte tiltakafor helle planperioden (2007 — 2010 ) er listaopp i kapitla6.0, 7.0 og
8.0 ovafor. | den farste 4-arsperioden tek ein sikte pa & gjennomfera felgjande:

9.1 TRAFIKKTRYGGINGSARBEID

9.1.1 Generelt om arbeidet

Alle sider av trafikktryggingsarbeidet — bade hal dningsskaping, kontroll, vegvedlikehald,
skilting/merking og andre fysiske tiltak er viktige m.o.t. Sluttproduktet — sikre lokalsamfunn &
bu og levei.

Arbeidet skal utfarast i samsvar med kapittel 6.1 (pkt. A — E) der innhaldet er omtala kort, og
der det gar fram kven som skal delta, kven som er ansvarleg og nar oppgavene skal utfarast.
Sja ogsa kap.7.0 (prioritering av konkrete tiltak for heile planperioden)

Prioriterte investerings-/strakstiltak pa konkrete stader er nagrare omtalai pkt. 9.1.2 og 9.1.3.
9.1.2 Investeringstiltak/strakstiltak innan trafikktrygging - ynskje overfor fylke og stat
Kommunen vil oppmoda Mere og Romsdal Fylkeskommune og Statens Vegvesen om a

giennomferatiltaka som er listaopp i kapitla 7.1 (riksveg) og 7.2 (fylkesvegar).
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Anders Vasshotnveg, parsell Kylnevegen- Rgysbakken. Bygging av 3 stk. | Kr. 55.000 | Kom.

Fortau Plassevegen — sving i Bjgrnevegen med skilta gangfeltkryssing Kr. 95.000 |Kom.




Tiltak av mindre omfang (driftstiltak, skilting m.v. og andre tiltak med liten kostnad) ber
vurderast som strakstiltak og gjennomfarast som strakstiltak.

9.1.3 Trafikktrygging - kommunale investerings- og strakstiltak m.v. 2007 — 2010:

INVESTERINGSTILTAK * = gjennomfgringsar

Tiltak 2007 2008 2009 2010
Skjervavegen, etappe 1 | Kr. 1.121.734 | Kr. 450.000 | Kr. 378.000
Skjervavegen, etappe 2 | * Kr. 350.000 | * (0) | Kr. 165.000|Kr. 103.000
Sjukehusvegen, Oppstart Kr. 357.000 | Kr. 797.000
Statstilskot Kr. 225.000 |Kr.0 Kr. 450.000 | Kr. 450.000
Ubrukt 1ayving 2006 Kr. 446.734

Kommunedel Kr. 450.000 |Kr, 450.000 | Kr. 450.000 | Kr. 450.000

* Forskottering del av etappe 2 mafinansierast saarskilt.
9.2 VEGSEKTOREN ELLES

K apitlet omfattar tiltak/aktivitetar som i utgangspunktet ogsa har andre mal enn
trafikktrygging, jf. kap. 6.2 og 8.0 ovafor.

9.2.1 Statens Vegvesen og fylket sine oppgaver innan drift/vedlikehald

Statens V egvesen sine oppgaver vedkomande generell drift og vedlikehald av riks- og
fylkesvegar vert ikkje fokuserte spesielt i denne planen. Kommunen legg til grunn at det vert
halde oppe eit godt og tenleg vegnett.

9.2.2 Kommunen sine oppgaver innan forvalting, drift og vedlikehald

Dette gjeld oppgaver som skal gjennomferast i samsvar med kapittel 6.2 ovafor Oppgavene er
naturleg nok for det meste innan kommunaltekniske tenester sitt ansvarsomrade, men for
nokre av dei er kommunen sett opp meir generelt som ansvarleg:

9.3 KOMMUNALE INVESTERINGAR TOTALT PA VEGNETTET

| gkonomiplanperioden skal det pa vegbudsjettet leggjast til grunn eit investeringsniva pa kr.
1,5 mill. arleg i 2007 og deretter kr. 2 mill.kr. kvart av ara. Sentrumsopprustinga pa Torget er
daikkje med, da dessei plan/gkonomisamanheng fell inn under andre kapittel enn veg)

| perioden skal f@lgjande gjennomfarast (fast kronebelgp i 2006-verdi)

Tiltak 2007 2008 2009 2010
Ubrukt |gyving 2006 593.000

Asfalt, forsterking/ anna opprusting 1.500.000| 2.000.000| 2.000.000| 2.000.000
SUM 2.093.000 |2.000.000 |2.000.000 |2.000.000
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